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.. di Lamberto Ballerini - Impressione._di'ﬁa_vigaz-ione n._18_81-.

Una carena ampiamente sperimentata sui campi di gara,
una costruzione tecnologicamente avanzata con uso di materiali
speciali, un contenuto informatico di avanguardia. E la carta
di identita di un rib carrellabile che fara molto parlare di sé.

i dice che tutti i gommoni si somiglino. E vero solo in

parte, poiché a fianco di quei produttori che - del tut-

to legittimamente - si inseriscono nel filone andante,
c’& chi, invece, riesce a proporre qualcosa di veramente originale. E
il caso di Vulkan Marine, che, nata proprio con lo scopo di elabo-
rare progetti high-tech, ha esordito al salone di Cannes con un rib
sviluppato in partnership con Kineton, una start-up anchessa napo-
letana che, operando nel campo dell'intelligenza artificiale, puo ben
definirsi di avanguardia. Parliamo dunque del K-Rib 9.5, un battello
che, innanzi tutto, per potersi fondare su una base di comprovata
solidita, & stato dotato di una carena derivata da quella del “Soffio
31" di Mario Cecchi, detentore di diversi record di endurance. Lo
scafo, monolitico e suddiviso in compartimenti stagni, con fianchi in
sandwich, mostra quindi subito la sua impostazione sportiva, alla qua-
le il bravo Valerio Rivellini - tra i piu apprezzati progettisti dellultima
generazione - ha aggiunto elementi piu crocieristici, aumentandone
sensibilmente la versatilita. Il prototipo di questa prova - laminato a
Formia e allestito a Napoli - ha messo in luce l'approccio spiccata-
mente artigianale necessario a realizzare il “numero zero” e, pertan-
to, presenta alcuni dettagli secondari gia modificati nella produzione,
che si tradurra in dieci unita Ianno di questo modello e che, entro
il 2026, si arricchira di altre due taglie, una piu piccola e una piu
grande. La nostra prova in mare ¢ stata preceduta da una visita agli

66

ormeggi particolarmente lunga, poiché, oltre alla consueta analisi del
battello, abbiamo voluto approfondire quellampio e articolato conte-
nuto informatico che costituisce un buon 50 per cento del progetto
complessivo. Sul pannello della plancia troviamo tre monitor: due
Garmin da 12" per le classiche funzioni di navigazione e un touch
da 15.4" interamente dedicato al KYMS (Kineton Yacht Management
System). Tra le tante funzionalita di quest'ultimo segnaliamo il mo-
nitoraggio in tempo reale della posizione, della velocita, delle aree
sensibili di bordo - come la sentina e I'impianto elettrico - e il sistema
anticollisione basato su un set di telecamere e sensori di prossimita
che riconoscono e identificano i bersagli, indicando al pilota se si

tratta di bagnanti, di barche, di ostacoli eccetera. Tutto questo, in
un insieme che risulta sempre on-line, & replicabile a distanza su
un normale smartphone. Non manca la prowvidenziale ridondanza
“meccanica’, in questo caso costituita da una pulsantiera fisica che,
subito al di sotto del monitor KYMS, ¢ dedicata alle utenze essenziali.
L'uscita in mare ha permesso di riconfermare le ottime caratteristi-

che della carena originaria che, oltre a garantire un'eccellente mano-
vrabilita (ottimale in porto, grazie anche allelica di prua), ci ha per-
messo di sfruttare la generosa spinta di due fuoribordo Mercury da
225 HP, fino a sfiorare i 40 nodi su un mare tutt’altro che tranquillo.
Quel che tuttavia ci ha ancor pit favorevolmente colpito ¢ stata la
media di 2,5 litri/miglio viaggiando tra i 28 e i 30 nodi.
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- Dati rilevati con Multifunzione Garmin 12" Touch.
Lunghezza massima .. m10,00 %cﬁj% é_if_f__“?’ rfTTj ‘/::j
Larghezza massima m3,20 il — —
Larghezza esclusi i tubolari m 2,50 (carrellabile) A CONSUMO
Larghezza interna m176 MOTORE  VELOCITA AUTONOMIA
Altezza interna console 1,63 giri/min nodi litri/ora ~ litri/miglio miglia
Diametro massimo tubolari m 0,60 600 31 4,1 1,32 306
Cgmpartimenti { 1000 ) 8,0 1,35 298
Materiali e costruzione: scafo in vtr a laminazione manuale; murate in 1500 83 13,6 1,63 241
sgndwichf coperta inlinfusione sottovuoto; hardtop e montantiin fibra gggg 1113 ggg }g? 2222(2)
di carbonio; tubolari in hypalon-neoprene 3000 16.4 335 2,04 198
Peso stimato compresi motori della prova kg 1.800 3500 228 48,0 210 192
Portata omologata persone 12 4000 28,5 66,0 2,31 174
Potenza massima installabile HP700 gggg ggg 1%%8 gz 1#75
Motorizzazione della prova Mercury 225 : : :
Potenza complessiva 2x 225 HP JI0 o] 1370 9,30 L
Tipo di trasmissione fuoribordo
Eliche 412 ‘ \71(
Peso totale motori 2x 216 kg
Tipo di timoneria idraulica
Velocitd massima dichiarata con 2 x 350 HP 45 nodi : X et opEra, S, B
Capacita serbatoio carburante 405 litri e o
Capacita serbatoio acqua 80 litri ) antisdrucciola ; od o
Capacita boiler 12 litri bUONA. D 2 auella di un orime .
Principali dotazioni standard: bow thruster Lewmar 2.0 kW; sistema 4i carico e ben distrib
di controllo KYMS con monitor touch da 15.4"; 2 multifunzione Garmin qonomia della plancia: co bUo . od
touch da 12", 2 frigoriferi da 30 litri; boiler; luci subacquee. D ola palliere
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